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Javaslat 

 a 25. számú főút Szentdomonkos-Ózd közötti szakaszának fejlesztésére készített 

tanulmányterv önkormányzati jóváhagyására 
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A NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. megbízásából a VIA FUTURA – PARTNER 

Konzorcium készíti  

 „a 23. és 25. sz. főutak Bátonyterenye–Ózd közötti 2x2 sávos fejlesztésének 23 sz. főúti 

szakaszához (K023.01.), illetve  

 a 25 sz. főúti szakaszához (K025.04.) tartozó tanulmányterv elkészítése valamint 

Környezeti Hatástanulmány (KHT) és Natura 2000 hatásbecslés elkészítése, a 

környezetvédelmi engedély megszerzése”  

tárgyú tervek munkáit. 

 

A tervezések során vizsgálták a településeket elkerülő utak lehetséges nyomvonalait az átkelési 

szakaszok egyidejű rekonstrukciója mellett, valamint megvizsgálták egy 2×2 sávos gyorsút 

kiépítésének lehetőségét is.  

A tervező 2016. február 15-én és ezt követően 2016. április 12-én papír alapon bemutatta az 

előzetesen elkészült elkerülő nyomvonal változatokat a térségünkben érintett települések 

(Borsodnádasd, Járdánháza, Arló, Borsodszentgyörgy, Hangony, Ózd) polgármestereinek.  

A tervező jelezte, hogy elsősorban a településeket teljesen elkerülő nyomvonalakat vizsgált, 

ugyanakkor a rendkívül nehéz terepviszonyok miatt megvizsgálja a Hódos patak völgyében vezetett 

nyomvonal kialakításának lehetőségét, melyet az érintett településekkel újra kellett egyeztetni. 

 

1.) Az Ózd várost elkerülő út 3 változatban került a tervező által bemutatásra és papír alapon egy 

példányban történő átadásra, az alábbi tartalommal:   

 

A 0. változat műszaki tartalma: 

A meglévő 25. számú főút nyomvonalának felújítása, 2x1 forgalmi sávos kialakítással, 

csapadékvíz elvezető rendszer felújításával, járdaépítéssel.  

 

Az 1. változat műszaki tartalma:  

Ez a változat Arló külterületétől 2x1 forgalmi sávos kialakítással, új út építésével, a Hódos 

patak völgyében, a meglévő kerékpárút nyomvonala mellett éri el a várost, a Nagyvölgyi úttól a 

településen belül a Zrínyi Miklós úton keresztül, a Malom úti és a Piac út-Bolyki főúti 

körforgalom kibővítésével, a Brassói úton haladva érné el a meglévő 25. számú főút 

nyomvonalát úgy, hogy a Volny út csatlakozásánál kiépülne egy új körforgalmi csomópont. 

 

A 2. változat műszaki tatalma: 

Ezen változatban a 2x1 forgalmi sávos kialakítással épített új út teljes egészében elkerüli a 

várost. Az út nyomvonala Arló külterületétől Borsodszentgyörgy irányában, a települést keleti 

irányban elkerülve, Hangony-Szentsimon települések közötti külterületen átvezetve, Uraj 

településrészt észak-nyugati irányból elkerülve, Ózd, Táblai temető után, a Kajla-völgy 

csatlakozásánál kapcsolódik a meglévő 25. számú főúthoz. A teljes elkerülő szakasz rendkívül 

„zaklatott” vonalvezetésű a tagolt terep miatt, valamint a település elhelyezkedése végett Arló 

észak nyugati része és Ózd északkeleti része között irreálisan hosszú (~19 km) nyomvonalon 

alakítható ki.  

 

A változatok megfelelnek a város jelenleg hatályos település rendezési tervének is. 

A tervező által papír alapon átadott 1 példány nyomvonalterv a PH. Településfejlesztési 

Osztályán megtekinthető.  

 

2.) A tervezett nyomvonalak 4 változatban tartalmazzák (0., 1., 2., és 3. változatok) a 

Szentdomonkos-Borsodnádasd közötti szerpentin felújítása közlekedésgeometriai és 

gazdasági szempontból legalkalmasabb megoldásait, valamint a főút nyomvonalában lévő 

települések elkerülésének lehetséges módozatait.  
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Az egyeztetések  során az előzetes dokumentumok áttekintése közben, - mindkét egyeztetési 

napon - az érintett polgármesterek részéről észrevételezésre került, hogy a Borsodnádasd és a 

Heves megyei Szentdomonkos között meglévő szerpentines útszakasz korrekt műszaki 

megoldását, kiváltását a a tervező által javasolt 2. vagy 3. változat szerinti új út építésével 

tartják legsürgetőbbnek, illetve legfontosabbnak, mivel a 0. illetve 1. változat a meglévő, és 

terhelhetőség szempontjából is vitatható úton, a jelenlegi nyomvonalon csak minimális 

útkorrekciókat és burkolat felújítást tartalmaz, valamint az a mostani állapotában (pl. 

rézsűcsúszások) rendkívül balesetveszélyes. A fejlesztéssel jelentősen javulna a térségben lévő 

érintett települések megközelítésének biztonsága és természetesen csökkenne az eljutási idő is.  

 

Javaslat: 

 

Kérem a T. Képviselő-testületet az előterjesztés megtárgyalására és a határozati javaslatban 

foglaltak elfogadására. 
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Határozati javaslat 

Ózd Város Önkormányzata Képviselő-testületének 

…/2016. (VI.22.) határozata 

a 25. számú főút Szentdomonkos-Ózd közötti szakaszának fejlesztésére készített 

tanulmányterv önkormányzati jóváhagyásáról 

 

 

Ózd Város Önkormányzatának Képviselő-testülete a fenti tárgyú előterjesztést megtárgyalta és az 

alábbi döntést hozta: 

 

 

1.)    Ózd Város Önkormányzatának Képviselő-testülete a VIA FUTURA – PARTNER Konzorcium 

által készített 1553-15 tervszámú, a 23. és 25. számú főutak Bátonyterenye–Ózd közötti 2x2 

sávos fejlesztésének a 23 számú főúti szakaszához (K023.01.), illetve a 25 számú főúti 

szakaszához (K025.04.) tartozó tanulmányterv Ózd város elkerülést tartalmazó három (0., 1., 

2. változat) tervváltozatát jóváhagyja, műszaki megoldásként a pénzügyi-gazdaságossági 

szempontok figyelembe vételével az 1. változatban meghatározott nyomvonalat  (2x1 sávos út 

a Hódos patak völgyében éri el a várost, a településen belül a Zrínyi Miklós utcán haladva a 

Brassói úton keresztül érné el a meglévő 25. számú főutat) elfogadja. 

 

2.) Ózd Város Önkormányzatának Képviselő-testülete a fejlesztési tanulmánytervekben a 

Borsodnádasd és Szentdomonkos között meglévő szerpentines útszakasz korrekt, közép- és 

hosszútávon is elfogadható műszaki megoldásaként a tervezői  - 2. vagy 3. változat szerinti - 

új út építésével történő kiváltását tartja térségi, gazdasági-társadalmi szempontok alapján 

elfogadhatónak, mivel a 0. illetve 1. változat a meglévő, és terhelhetőség szempontjából is 

vitatható úton, a jelenlegi nyomvonalon csak minimális útkorrekciókat és burkolat felújítást 

tartalmaz. A megvalósítás időbeni ütemezésénél – a főváros közúton történő 

megközelíthetősége tekintetében érintett települések véleményével egyezően – kéri ezen 

szakasz megvalósítását a településeket elkerülő szakaszok előtt, elsőként ütemezni. 

 

 

Felelős: PH. Településfejlesztési Osztály vezetője 

 

Határidő: értelemszerűen 

 

 

 


